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Softwarestandardisierung in der Automobilbranche

INTERVIEW

Den Wert von Software als Produkt betonen

Im Mai 2006 gaben fiihrende europdische Zulieferer von Automo-
tive-Software die Griindung der Association of European Sup-
pliers for Automotive Software (AESAS) bekannt. Erklirtes Ziel
des Vereins ist es die bestehenden wirtschaftlichen Rahmenbe-
dingungen fiir die in Europa ansassigen Zulieferer von Automoti-
ve Software zu optimieren, insbesondere auch im Hinblick auf die
starken Standardisierungsbemiihungen der Automobilhersteller
wie AUTOSAR. Wo AESAS heute steht, verriet Prasident Dr. Mein-
hard Erben im Gesprach mit ELEKTRONIKPRAXIS.
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Der FlowCAD Design Flow umfasst Lésungen aus den Bereichen:

- PCE Layouwt von Cadence mit der modularen und skalierbaren ALLEGRO Plattform

- EMV / EMI Simulation fir Leiterplatten und Kabelbiume

- Thermische Simulation von Leiterplatten

= Simulation der Signalintegritit bis in den Multi-GHz-Bereich (MGHz)

- Simulation elektrischer Schaltungen mit PSpice

- Gleichzeitige mechanische und elektronische Integration in einem Entwicklungssystom

FlowCAD - Sales, Service und Support rund um die Allegro Plattform

Mehr Infarmationen unter:

www.FlowCAD.de

FlowCAD @

Herr Erben, seit Ende letzten Jahres ist die erste Phase des AUTOSAR-
Standards abgeschlossen. Wo steht AESAS heute?

Zunichst einmal haben wir mit ETAS seit Ende letzten Jahres ein neues
Mitglied gewonnnen. Das freut uns, weil wir damit einen sehr promi-
nenten Zuwachs hinzugewonnen haben der die Schlagkraft des Ver-
eins erheblich starkt.

Ferner haben wir verschiedene Arbeitskreise gegriindet. Wir arbeiten
unter anderem an Empfehlungen zu allgemeinen Geschaftsbedin-
gungen sowie an zukinftigen méglichen Lizenzmodellen. Vior dem
Hintergrund der standardisierten
Testspezifikationen bei AUTOSAR
fragen sich die Lieferanten von Soft-
warekomponenten, wie das im Quell-
code enthaltene Knowhow in Zukunft
vergitet werden soll, wenn sie ihre
Software auch zukinftig im Quell-
code ausliefern sollen,

Wie geht AESAS das
Thema IP-5chutz an?
Ein Themna unserer Arbeitskreise ist
die Geheimhaltungsbedirftigkeit van
Ouellcodes. Vor AUTOSAR haben die
Automobilhersteller Softwarekompo-
nenten im Rahmen eines Buy-out-Li-
zenzmodells bekommen, dafur den
Betrag X bezahit und durften dann di-
ese Softwarekomponenten praktisch
beliebig verwenden, soweit das nicht
vertraglich eingeschrankt war.
Im Zuge von AUTOSAR kann der
. Quellcode viel einfacher ungeschutzt
S iIm La b in die Hinde der Konkurrenz gelan-
Sl ket gen, also zum einen in die der jewells
anderen AUTOSAR-Mitglieder, zum
anderen aber auch an Ableger von
Unternehmen in Fernost oder Unter-
nehmen, die aus Fernost auf den au-
ropaischen Markt dringen, Dies ist ein
Problem fir die Branche, wenn Sie ku-
mulieren, was Software-Unterneh-
men an Entwicklungsaufwand inves-
tiert haben, mit dem Risiko, dass
dieses Knowhow jetzt praktisch unge-
schiitzt abwandern kann. Deshalb
haben die suropdischen Softwareun-
ternehmen naturgemal ein starkes
Interesses daran, dies zu verhindern.
Wir suchen daher nach Losungen in
Form von Regeln, unter welchen
Voraussetzungen die Auftraggeber-
seite den Source-Code gegebenen-
falls an Dritte zur Bearbeitung weiter-
geben darf. Dies sind Aufgaben von
AESAS, die einen starken kaufman-
nischen und rechtlichen Schwerpunkt
haben.

EMV / EMI

Signal Integrity
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Welche Lésung wiirden Sie sich wiin-
schen?

Wir diskutieren derzeit zundchst in-
tern innerhalb von AESAS weitere



Lésungsansdtze und Maglichkeiten. Wir streben
hier eine einvernehmliche Lasung der Probleme in
Einklang mit den OEMs, Tier-Ones sowie den Halb-
leiterherstellern an. Dazu miissen wir Gesprache mit
allen Beteiligten fiihren,

Was tut sich beim Thema Gewdahrleistung?

In der Branche werden teilweise zehn oder finfzehn
Jahre Gewahrleistung gewinscht. Das ist schon
deshalb problematisch, weil in zehn Jahren kaum
jemand noch die System-Softwareversionen und
Entwicklungsumgebungen zur Verfigung haben
wird,

Eine Lésung ware, dass der OEM die Entwicklungs-
umgebung und die konkrete Version bei sich bevor-
raten muss, und der Softwarekomponenten-Zuliefe-
rer unter diesen Voraussetzungen Fehlerbeseiti-
gung und Unterstiitzung auch uber einen lingeren
Zeitraum als die gesetzlich geltende Gewdhrieis-
tungsfrist von zwei Jahren gewihrt. Das wird aller-
dings sinnvall nur gegen eine festzulegende Vergii-
tung nach Aufwand funktionieren. Im voraus lassen
sich hierfilr kaum Preise kalkulieren, weil unklar ist
wieviel Unterstiitzung der Kunde konkret bendtigt,

Sie beschiiftigen sich auch mit neuen
Lizenzmodellen?

Betrachtet man dieses Thema vor dem Hintergrund,
den wir gerade diskutiert haben, wird klar, dass die
Lizenzmodelle abhingig sind von diesen Problem-
feldern, die deswegen vorher geldst werden mis-
sen. Deshalb lassen sich eventuelle neue Lizenzmo-
delle derzeit nicht einfach aus dem Hut zaubern.
Das derzeit gangige Modell der Buy-out-Lizenz
kannte auch zukinftig weiter verwendet werden,
wenn die Ausgestaltung im Einzelnen klar ist.

lch kann eine Buy-out-Lizenz in verschisdene Klas-
sen unterteilen, beispielsweise nur fiir in bastimm-
tes Derivat eines Mikrocontrollers mit einem be-
stimmten Compiler. Dann stellt sich die Gewéhrleis-
tungsfrage. Wenn der Kunde sagt, ich machte diese
Lésung aber fir ein anderes Derivat einsetzen, dann
verursacht dies Extrakosten, wenn das Software-
haus dies priifen und dann dafiir ebenfalls Gewshr-
leistung Gbernehmen soll.

Oder die Mutzung auch fiir dieses Derivat wird er-
laukst, Es entfallt dann hierfiir aber die Gewdhrleis-
tung. Man kénnte sagen: Der Kunde bekommt fidr
den Betrag X das Recht, die Softwarekomponenten
fiir z.B. alle derzeitigen und zukiinftigen Derivate
eines Mikrocontrollers oder fiir eine bestimmte
Mikrocontrollerfamilie oder fir alle Steuergerite
der Fahrzeugklasse X usw. einzusetzen.

Bisher nicht durchgesetzt hat sich das, was an sich
am einfachsten und naheliegendsten ist, némlich
die Zahlung in Form von stiickzahlabhingigen
Lizenzen, obwohl im Produkt Software, genauso wis
in anderen Produkten im Kfz auch, haufig ein jahre-
langer Entwicklungsaufwand steckt. Wir arbeiten
deshalty auch daran, den Wert von Software als Pro-
dukt zu betonen sowie den Wert von Software in-
nerhalb des Automobils stirker in den Vordergrund
zu riicken als das bisher der Fall war.

Soverbessert Software Im Automabil stark die
Sicherheit des Fahrzeugs, z.B. durch ABS, Airbag,
Spurassistent. Zudem steht die Entwicklung von
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Meinhard Erben, AESAS: Im Zuge von AUTOSAR kann
Quelicode viel einfacher ungeschiitzt in die Hande der
Konkurrenz gelangen. Eine Aufgabe von AESAS ist es, hier
nach Losungen zu suchen.*

Elektronik im Kfz langfristig betrachtet immer noch
am Anfang. Sowie Software im Biiro sich (ber die
Jahre durchgesetzt hat und mittlerweile nicht nur

ein allgemein anerkannter Wert ist, sondern zukinf- [
tig nicht mehr hinweg zu denken ist, soll das zu- '
kiinftig auch fir Software im Automobil gelten und
dementsprechend auch von der Offentlichkeit
wahrgenommen werder.

Es gibt deshalb auch zu diesermn Thema einen Ar-
beitskrais bei AESAS. Wir planen, mit kenkreten ers-
ten Ergebnissen innerhalb des ersten Halbjahres

2007 an die Offentlichkeit zu gehen.

Ist es von Seiten der Automobithersteller willkom-
men, dass Sie sich um diese Themen kiimmern?

Die Reaktion auf die Grindung von AESAS bei den
Automabilherstellern war sehr positiv, Eine offiziella
Stellungnahme der OEMs ist mir aber nicht bekannt.

Und die Halbleiterhersteller?

Wir haben mit Vertretern von Halbleiterherstellern
Gesprache gefihrt. Dabei habe ich den Eindruck
gewaonnen, dass die Arbeit von AESAS fiir alle Betei-
ligten in der Automobilbranche dulierst wichtig ist.

Wao mdachten Sie in einem Jahr stehen?

lch denke, wir sollten spatestens in einem Jahr kon-
krete Losungsvorschlage fir die skizzierten
Probleme erarbeitet und die mégliche Umsetzung
mit den Beteiligten innerhalb der Branche erértert
haben. Wir méchten bis dahin aber insbesondere
auch die Wahrnehmung von Software als Produlkt in
der Automobilindustrie gesteigert haben, sowie
ganz generell den Wert von Software im Automobil
betonen,
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Herr Erben, vielen Dank fiir das Gespréch.
AESAS
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